KOMUNIKAT Nr 35
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia a?) ”;ﬁom ........ 2009 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 244/09 -

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225),
w zwigzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia
2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotniczych
(Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza si¢, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyt sig¢ w dniu 28 kwietnia 2009 r., na samotocie AT-3,
na ktorym lot wykonywat pilot samolotowy zawodowy, lat 52, klasyfikujg do kategorii:

»Czynnik techniczny”
W grupie przyczynowej ,,Powazna awaria silnika — T1”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Pilot otrzymal polecenie wykonania lotu patrolowego ppoz. po trasie. Po podgrzaniu
t probie silnika, rozpoczat rozbieg samolotu z pasa trawiastego. Pilot wykonywat rozbieg na
klapach w potozeniu startowym, przy silnym prawobocznym wietrze (ok. 20°). Samolot
zachowywat si¢ prawidlowo. Po krétkim rozbiegu oderwat si¢ od pasa i po wytrzymaniu
przeszedt na wznoszenie. Na wysokosci okoto 15-20 m AGL, bedac na obrzezu
lotniska, pilot zaobserwowal postgpujacy spadek mocy silnika. Aby odchyli¢ si¢ od
przeszkod terenowych, pilot wykonat ptytki zakret w lewo o okoto 30°, Samolot stopniowo
tracit wysoko$¢, wige pilot wykonal zakret w prawo, decydujac sig na ladowanie awaryjne
W uprawie zboza. Przed ladowaniem awaryjnym pilot wychylit klapy do pozyeji
ladowanie i przyziemit na podwozie gtéwne w zbozu o wysokosci 30-40 cm. Zaglebienie
sig przedniego kota w migkka glebe spowodowato wylamanie goleni i pochylenie
samolotu na silnik. Jedna z topat $migta ulegta ztamaniu. Samolot, po krétkim, ok. 30 m
dobiegu, zatrzymat si¢ podparty silnikiem. Pilot przed opuszczeniem kabiny wylaczyl
iskrowniki i wylacznik glowny instalacji elektrycznej oraz zamknat zawor paliwa. Pilot nie
odniost obrazen.
3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, zwana dalej ~PKBWL”,
ustalita, ze przyczyng wypadku lotniczego bylo uszkodzenie cewki wysokiego napiecia
w iskrowniku Slick 4330, co spowodowalo spadek mocy silnika w poczatkowe] fazie
wznoszenia po starcie i zmusito pilota do awaryjnego ladowania poza lotniskiem.

4, Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

PKBWL nie zaproponowata zalecen profilaktycznych.
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